Verkeersintensiteit

Per jaar maken rond de 13.000.000 voertuigen
_gebruik van de N65. Deze verkeersstroom moet

verwerkt worden op een weg waar maar liefst

zeven stoplichten het dwarsgaande verkeer

in goede banen moet leiden. Dit zijn naast auto’s

en landbouwvoertuigen, veel fietsers en voet-
_gangers. Door deze voorzieningen ontstaat een
b verkeersintensiteit die in de spitsuren tot opstop-
pingen leiden. Met name deze verkeersintensiteit
is verantwoordelijk voor de gezondheidsrisico’s
voor aanwonenden.

. Luchtverontreiniging door fijn stof
en dioxide

Fijn stof is een vorm van luchtvervuiling. Uit epi-
demiologische en toxicologische gegevens blijkt
_dat fijn stof bij inademing schadelijk is voor de
gezondheid. De morbiditeit door (chromsche)

ontreiniging

angeduid als NO3

worden door ditwg,asﬂf ngetast, met als gevolg

mind Mﬁ?pname.
Sanering van woningen ivm geluidshinder

willen onze medeburgers wtgebrerd mforme-
n over alle aspecten die deze problematlek W

In onze gemeente staan 121 panden op de lijst
van te saneren woningen i.v.m. geluidsnorm-
overschrijding. De Wet geluidhinder bepaalt dat
een woning in aanmerking komt voor isolatie
tegen wegverkeerslawaai als de geluidbelasting
op 1 maart 1986 hoger was dan 60 dB(A).

zoek daarvoor o.a. onze website:

www.N§_5‘.;nl

verschrijdingvan .~

onroerend goed. Het oponthoud

worden voltooxd Zelfs of 2023 wordt‘ vehaa
is echter nog altermmst zeker. Het is de vraag
het verstandig is om aan dit soort voorzieninge
geld uit te geven. Is het niet beter en effectiever
voor een structurele oplossing te kiezen.

Helen van het dorp

Helvoirt wordt aan drie zijden begrensd door
natuurgebieden en aan de noordzijde door een
spoorweg. Aan de zuudzude wordt de uitbreiding
belemmerd door de aanwezigheid van de auto-
weg. Indien deze weg in een tunnel wordt aan-
gebracht, ontstaan er in stedenbouwkundngﬁh
opzicht interessante opties. .

Als je op de kaart kijkt dan zie je dat de natuur-

lijke loop van de wegen aan de zuidzijde

het dorp dwdehjk‘“ aansluiten op het wegennet
oor aanleg van de

: ;'Vemwi ; vertragmgen van het verkeer. ,
 Het remmen en weer optrekken veroorzaakt

meer fijnstof, en geluid. Tevens is dit ook de
oorzaak van nogal wat schade aan omhggend

ten en de dientengevolge filevorming be
een langere reistijd. Berekeningen tonen aan dat
per autokilometer hierdoor-ruim een halve;‘
minuut verloren gaat. J

Ecologische verbinding

De geplande Robuuste Ecologische Verbindings-
zone “de Beerze” verbindt natuurgebieden in
de Belgische Kempen met de groenblauwe
ontwikkeling van het Nederlandse Rivierengebied
en is vanaf de Belgische grens dwars door




dan de rentelasten. Geen enkel alternatief kan
daar tegenop.

Midden-Brabant gepland. Hiertoe is het nood-
zakelijk dat ter hoogte van het Helvoirtse Broek
een ecologische verbinding onder de N65 wordt
aangelegd. Hierbij moet gedacht worden aan een
zone van minimaal 200 meter breed die geschvkt
is voor een groot aantal doelsoorten. ;
De verbindings-zone in het gebied is een belang-
rijke schakel om de verbinding tussen Groene
Woud en Loonse en Drunense duinen vorm te
geven. Ook hier is de vraag of je de uitvoering
van deze ambitie los van de andere problemen
moet aanpakken. Een mtegraie aanpak is naar
onze mening efficiénter, is beter landschappelijk
~_in te passen én spaart kosten

B e

Haaren is maar een kleine gemeente met weinig
middelen en heeft dus weinig in te brengen op
provinciaal en landelijk niveau. Het is dus goed
om samen te werken met omliggende gemeentes
in het Bestuurlijk Overleg N65. Dat betekent niet
dat het ambitieniveau van de Gemeente Haaren
voor het eigen grondgebied zich beperkt tot een
ecologische verbindingszone. De argumentatie
om bij Vught te kiezen voor de tunnelvariant
geldt evenzeer voor Haaren/Helvoirt.

De burgers van deze gemeente zullen haar
politieke vertegenwoordigers duidelijk moeten
maken dat zij binnen het Bestuurlijk Overleg N65
moeten kiezen voor de tunneloplossing en bij
de Provincie en het Rijk, net als de Gemeente
Vught, de urgentie van een oplossing voor de N65
moeten bepleiten.

Bij komende verkiezingen
_dient dit onderwerp hoog
‘agenda te staan.

n rotonde en/of gelmdsﬂaﬂew
,iet goedkmp Een verdlepte wi
; honderden ‘

sant en/of donateur via de
website of direct per email.
Bij een minimale bijdrage van
€ 10,= per jaar ontvangt

Een oud spreekwoord zegt, goedkoop is duur- *
‘koop. Om goedkoop en duurkoop onderling te f
ken wordt de techniek van maatschap-

, .osten en baten analyse gebruikt. u onze periodieke nieuwsbrief.
De investering die gemaakt moet worden en de . Indien u meent met uw expertise
rente daarover wordt zo in verband gebracht met..« " een bijdrage te kunnen leveren,
de toekomstige baten. Dat zijn minder. verkeers- heten wij u van harte welkom.
ongevallen, tl]dwmst door - minder reistijd en Stuur ons uw E-mail.

mmﬂer wach d bij verkeerslichten.

-vermijdbare sterfte door minder luchtver-
on migmg door het verkeer. Dit alles toegepast
op een tunnel bij Helvoirt zijn de baten bij een
rente van 5% circa € 3 miljoen per jaar hoger

Het bestuur van de stichting zet zich geheel belange-
loos in voor de activiteiten van het Comité N65 OH.

De Stichting is ingeschreven bij de KvK nr. 52186342.
De Stichting heeft de ANBI-status aangevmagd,

Contacten

Website:

E-mail:

Postadres: Sint Nikolaasstraat 12 - 5268 EK Helvoirt
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